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บทท่ี 1 

บทนํา 

 
1.1  ความเปBนมาของโครงการและการจัดทํารายงาน 
 ท�าเรือแหลมฉบัง (ทลฉ.) เป�นท�าเรือท่ีได�รับการพัฒนาให�เป�นท�าเรือหลักแห�งหนึ่งของประเทศ
ตามนโยบายของรัฐในการเพ่ิมศักยภาพของประเทศในภาคอุตสาหกรรมและการส�งออก โดยได�รับการพัฒนา
มาแล�ว 2 ระยะ คือ โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 ซ่ึงดําเนินการก�อสร�างแล�วเสร็จ เม่ือป5 พ.ศ. 2534 
และโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 ซ่ึงดําเนินการก�อสร�างแล�วเสร็จเม่ือป5 พ.ศ. 2543 ป9จจุบันเป:ดดําเนินการ 
ท�าเทียบเรือฝ9<ง A, B และ C ในการพัฒนาโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 ได�มีการก�อสร�างทางรถไฟเชื่อมโยง 
จากสถานีรถไฟแหลมฉบังเข�ามาบริเวณหลังท�าเทียบเรือ ฝ9<ง A และ B โดยมีการก�อสร�างลานขนถ�ายตู�สินค�า
ทางรถไฟ (Rain Yard) ไว�เฉพาะฝ9<ง B และในการพัฒนาโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 มีการก�อสร�างราง
รถไฟเชื่อมโยงมายังบริเวณด�านหลังท�าเรือฝ9<ง C และก�อสร�างลานขนถ�ายตู�สินค�าทางรถไฟ (Rain Yard) ไว�แล�ว 
เช�นกัน โดยลานวางตู�สินค�าท้ัง 2 แห�ง ได�รับการออกแบบให�สามารถยกขนตู�สินค�าข้ึนลงทางรถไฟได�เพียง
ทางเดียว ดังนั้น การท�าเรือแห�งประเทศไทย (กทท.) จึงมีแนวคิดในการพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทาง
รถไฟ (Single Rail Transfer Operation : SRTO) ภายในเขตท�าเรือแหลมฉบัง 
 ท้ังนี้ การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟดังกล�าวเป�นกิจกรรมท่ีมีอยู�ภายใต�โครงการ
ท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 ซ่ึงเป�นโครงการท่ีมีการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
(EIA) ดังนั้น จึงมีการจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล�อม โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ 
ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง เสนอให�สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม (สผ.) พิจารณา
ก�อนดําเนินการ ซ่ึงได�ผ�านความเห็นชอบในการประชุมครั้งท่ี 38/2556 เม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม พ.ศ. 2556 
ตามเอกสารเลขท่ี ทส 1009.4/904 ลงวันท่ี 29 มกราคม พ.ศ. 2557 (ภาคผนวก ก) โดยท�าเรือแหลมฉบัง 
การท�าเรือแห�งประเทศไทย ได�นําเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล�อมแห�งชาติเพ่ือทราบตามข้ันตอนของ
โครงการคมนาคม ประเภทโครงการของรัฐ และคณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติให�กระทรวงคมนาคม โดยการ
ท�าเรือแห�งประเทศไทย ดําเนินโครงการพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟท่ีท�าเรือแหลมฉบัง เม่ือวันท่ี 
22 กันยายน พ.ศ. 2558 โดยการท�าเรือแห�งประเทศไทยเป�นผู�ลงทุน 
 ดังนั้น เพ่ือเฝdาระวังผลกระทบด�านสิ่งแวดล�อม ท�าเรือแหลมฉบัง จึงได�มอบหมายให� บริษัท 
เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรMวิส จํากัด ซ่ึงเป�นท่ีปรึกษาด�านสิ่งแวดล�อมและห�องปฏิบัติการวิเคราะหMเอกชน 
ทะเบียนเลขท่ี ว-011 ท่ีข้ึนทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม เป�นผู�ดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล�อม และจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปdองกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม ของโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : 
การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง เพ่ือเสนอต�อหน�วยงานท่ีเก่ียวข�องทุก 6 เดือน 
สําหรับรายงานฉบับนี้ เป�นรายงานครั้งท่ี 2 ประจําป5 พ.ศ. 2565 ระหว�างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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1.2  รายละเอียดโครงการโดยสังเขป  
1.2.1  ที่ตั้งโครงการ 
 โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ     
ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง ต้ังอยู�ภายในท�าเรือแหลมฉบัง ตําบลทุ�งสุขลา อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี โดยพ้ืนท่ี
โครงการอยู�ระหว�างท�าเทียบเรือชุด B และชุด C มีเนื้อท่ีประมาณ 600 ไร� (ใช�ในการพัฒนาครั้งนี้ 370 ไร� 
และสํารองไว�ในอนาคต 230 ไร�) โดยพ้ืนท่ีดังกล�าวเป�นพ้ืนท่ีสําหรับโกดังสินค�าและสถานีบรรจุสินค�าตู�คอน
เทนเนอรM ซ่ึงสอดคล�องกับแผนการใช�ท่ีดินของท�าเรือแหลมฉบัง สําหรับอาณาเขตติดต�อของพ้ืนท่ีก�อสร�าง
ศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟท่ีท�าเรือแหลมฉบัง มีดังนี้  
 ทิศเหนือ   ติดกับ เขาบ�อยา 
 ทิศตะวันตก   ติดกับ ถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) และนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
 ทิศใต�    ติดกับ อ�าวไทย 
 ทิศตะวันออก  ติดกับ คลองบางละมุง 
 โดยมีตําแหน�งท่ีตั้งโครงการ แสดงดังรูปท่ี 1.2-1 
 
1.2.2  การใช�ประโยชน>พ้ืนที่โครงการ 
 1. ลานกองเก็บตู�สินค�า 
  โครงการมีพ้ืนท่ีลานกองเก็บตู�สินค�าภายในพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ดังนี้ 
  1) รางรถไฟ จํานวน 6 ราง คร�อมด�วยป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดเดินบนราง (RMG) ออกไปจะ
เป�นลานขนถ�ายตู�สินค�า (Rail Yard) ซ่ึงอยู�บริเวณ 2 ฝ9<งของรางรถไฟจากนั้นจะเป�นลานกองเก็บตู�สินค�า 
(Container Yard) ซ่ึงมีอยู�ท้ัง 2 ด�านของลาน ขนถ�ายตู�สินค�าท้ัง 2 ฝ9<งเช�นเดียวกัน 
  2) ลานขนถ#ายตู�สินค�าทางรถไฟ (Rail Yard) อยู�บริเวณ 2 ฝ9<งของรางรถไฟ มีพ้ืนท่ี
ประมาณ 44,000 ตารางเมตร วางตู�สินค�าได� 4,000 ช�อง (Ground Slots) จัดวางเป�น 2 แถว ซ�อนกันสูงสุด
ได� 3 ชั้น โดยเป�นเพียงการพักตู�เพ่ือรอขนถ�ายข้ึนรถไฟหรือรถบรรทุกตู�คอนเทนเนอรMเท�านั้น จะไม�มีการกองเก็บ
ตู�สินค�าไว�บริเวณนี้แต�อย�างใด  
  3) ลานกองเก็บตู�สินค�า (Container Yard) อยู�ถัดออกไปจากลานขนถ�ายตู�สินค�าทาง
รถไฟท้ัง 2 ฝ9<ง คือ ด�านทิศเหนือและด�านทิศใต� โดยแต�ละฝ9<งจะจัดพ้ืนท่ีสําหรับวางตู�สินค�าเป�นแถวๆ ตามจาน
วนช�องวางตู�สินค�า ซ่ึงมีท้ังหมด 5,880 ช�อง (Ground Slots) โดยในหนึ่งแถวจะจัดวางตู�สินค�าได� 6 ช�องตาม
แนวนอน และ 6 ข้ันตามแนวต้ัง 
  4) เครื่องมือยกขนตู�สินค�า ท่ีใช�ในโครงการมี 3 ประเภท ได�แก�  
   - ป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดเดินบนราง (Rail Moundted Gantry Crane-RMG) จะใช�
สําหรับยกขนตู�สินค�าข้ึนลงจากแคร�บรรทุกตู�สินค�ารถไฟ เพ่ือนํามากองไว�บริเวณลานขนถ�ายตู�สินค�าทางรถไฟ 
(Rail Yard) หรือวางบนรถบรรทุกตู�คอนเทนเนอรM  
   - ป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดล�อยาง (Rubber Tired Gantry Crane : RTG) ใช�สําหรับ
จัดเรียงตู�สินค�าท่ีอยู�ในลานกองเก็บตู�สินค�า (Container Yard)  
   - รถขนตู�สินค�าหนัก (Reach Stacker) ใช�สําหรับยกขนหรือเคลื่อนย�ายตู�สินค�าจาก 
บริเวณหนึ่งไปอีกบริเวณหนึ่ง 
 
 



รูปท่ี 1.2-1 ท่ีตั้งโครงการพ้ืนท่ีพัฒนาศูนย�การขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง 

บทที่ 1 
บทนํา 

รายงานผลการปฏิบัตติามมาตรการป.องกนัและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม 

1-3 โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 1 และข้ันที่ 2 : 
การพัฒนาศูนย�การขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท�าเรือแหลมฉบัง  

RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 

เขาบ�อยา โรงเรียนวัดแหลมฉบัง 
ชุมชนแหลมฉบัง 

นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 

อ�าวไทย 

พ้ืนท่ีก�อสร�างศูนย�การขนส�งตู�สินค�า 
ทางรถไฟท่ีศึกษาในคร้ังน้ี  

(370 ไร�) 

พ้ืนท่ีสํารองไว�เพ่ือการพัฒนาในอนาคต 
(230 ไร�) 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก Google Earth, 2022 โดยบริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร-วิส จํากัด 
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  5) ถนนสําหรับรถบรรทุก (Driving Lane) ด�านทิศเหนือและทิศใต�วางตัวในแนวขนาน
ไปกับทางรถไฟต�อเชื่อมกันด�านทิศตะวันออกและตะวันตก เป�นถนนขนาด 3 ช�องจราจร มีความกว�างของแต�
ละช�องเท�ากับ 4 เมตร รวมความกว�างของถนนภายในพ้ืนท่ีโครงการเท�ากับ 12 เมตร  
  6) ลานจอดรถบรรทุก จอดได�ประมาณ 56 คัน  
  7) สถานีบริการน้ํามัน อยู�ทางด�านทิศตะวันออกของลานจอดรถบรรทุก มีถังเก็บน้ํามันใต�ดิน 
ขนาด 15,000 ลิตร มีหัวจ�าย 2 ชุดไว�บริการเติมน้ํามันให�แก�รถหัวลาก หรือเครื่องจักรต�างๆ โดยป9จจุบันยังไม�เป:ด
ใช�สถานีบริการน้ํามัน 

 2. อาคาร  
  องคMประกอบของกลุ�มอาคารและสิ่งอานวยความสะดวกในพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทาง
รถไฟ แสดงดังรูปท่ี 1.2-2 โดยมีรายละเอียด ดังนี้  
  1) อาคารสํานักงาน (Terminal Office Building : TOB) เป�นอาคาร 5 ชั้น มีพ้ืนท่ี 
1,450 ตารางเมตร รองรับเจ�าหน�าท่ีได� 218 คน มีรูปแบบการใช�ประโยชนMของแต�ละชั้น ดังนี้  
   ชั้นท่ี 1-3 พ้ืนท่ีสํานักงาน (Office Area) และห�องประชุม  
   ชั้นท่ี 4 พ้ืนท่ีส�วนปฏิบัติการด�านข�อมูลสารสนเทศ (IT) และห�องสมุด  
   ชั้นท่ี 5 หอสังเกตการณM (Observation Deck) มองเห็นได�รอบทิศทาง ใช�เป�นท่ีทําการ
ของพนักงานหน�วยปฏิบัติการ (Operation Room) เพ่ือสังเกตการณMการขนส�งการเคลื่อนย�ายตู�สินค�าและ
การปฏิบัติงานของอุปกรณMต�างๆ ท่ีอยู�ภายในศูนยMขนส�งฯ ได�อย�างชัดเจน 
  2) อาคารซ#อมบํารุง (Workshop) ใช�สําหรับซ�อมบํารุงเครื่องจักรกลต�างๆ ท่ีใช�ปฏิบัติงาน
ภายในศูนยMขนส�งฯ มีพ้ืนท่ี 630 ตารางเมตร สูง 7.20 เมตร สามารถนารถยกขนตู�สินค�าหนัก (Reach Stacker) 
เข�ามาจอดภายในอาคารได� มีเครนรางยกของ (Overhead Crane) สําหรับยกชิ้นส�วนอะไหล�ท่ีมีน้ําหนักมาก 
เช�น ล�อยาง มีพ้ืนท่ีสําหรับจัดเก็บอะไหล�และอุปกรณMเครื่องมือต�างๆ นอกจากนี้ ยังมีพ้ืนท่ีบริเวณชั้นลอย 
ขนาด 180 ตารางเมตร สําหรับใช�เป�นท่ีปฏิบัติงานของเจ�าหน�าท่ีฝwายวิศวกรรม  
  3) โรงอาหาร (Canteen) เป�นอาคารชั้นเดียว มีพ้ืนท่ี 520 ตารางเมตร ป9จจุบันยังไม�เป:ด
ใช�งานโรงอาหาร เนื่องจากมีเจ�าหน�าท่ีจานวนน�อย อาคารโรงอาหารแบ�งเป�น 2 ส�วนหลัก  
   - ห�องอาหารท่ัวไป ขนาด 314 ตารางเมตร ความจุ 265 ท่ีนั่ง มีห�องน้ําชาย-หญิง 
อย�างละ 8 ห�อง มีห�องรับรองพิเศษ (VIP) ขนาด 60 ตารางเมตร ความจุ 40 ท่ีนั่ง และห�องครัวขนาด 86 
ตารางเมตร  
   - ห�องสันทนาการ ขนาด 60 ตารางเมตร 
  4) สถานีไฟฟ�าย#อย (Sub-Station) เป�นสถานีไฟฟdาย�อยเชื่อมต�อกับสายส�งแรงสูง 22 kV 
จากสถานีไฟฟdาของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง มี 2 อาคาร ได�แก� 
   - สถานีไฟฟdาย�อย 1 (Sub-Station 1) เป�นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก (ค.ส.ล.) ชั้นเดียว 
ขนาดพ้ืนท่ี 192 ตารางเมตร ประกอบด�วย ห�องควบคุมไฟฟdา ห�องเครื่องไฟฟdาสํารอง และห�องหม�อแปลง
ไฟฟdา (Transformer) 3 ตัว ขนาด 2,000 / 2,000 / 800 KVA ใช�จ�ายกระแสไฟฟdาให�แก�อาคารต�างๆ ระบบ
ไฟฟdาแสงสว�างสําหรับลานขนถ�ายสินค�าในเวลากลางคืน รวมถึงเป�นแหล�งพลังงานท่ีใช�ในการขับเคลื่อนของ
ป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดเดินบนราง (RMG) และป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดล�อยาง (RTG) ของโครงการ ซ่ึงปฏิบัติงาน
อยู�บริเวณลานกองเก็บด�านทิศเหนือ 
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รูปที่ 1.2-2 ตําแหน#งอาคารและสิ่งอานวยความสะดวกในพื้นที่ศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ 

ที่มา   :  รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอยีดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
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   - สถานีไฟฟdาย�อย 2 (Sub-station 2) เป�นอาคารรูปแบบเดียวกับสถานีไฟฟdาย�อยท่ี 1 
โดยเป�นอาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว ขนาดพ้ืนท่ี 96 ตารางเมตร ประกอบด�วย ห�องควบคุมไฟฟdา ห�องเครื่อง
ไฟฟdาสํารอง และห�องหม�อแปลงไฟฟdา (Transformer) 3 ตัว ขนาด 2,000 / 2,000 / 250 KVA เป�นแหล�งจ�าย
พลังงานให�กับป9iนจั่นยกตู�สินค�าชนิดล�อยาง (RTG) ของโครงการซ่ึงปฏิบัติงานอยู�บริเวณลานกองเก็บด�านทิศใต�  
  5) อาคารห�องปghมน้ําดับเพลิง (Fire Pump) เป�นอาคารสําหรับติดต้ังป9|มน้ําดับเพลิง เพ่ือ
สูบน้ําประปาจากระบบประปาส�วนกลางท่ีกักเก็บในถังเก็บน้ําใต�ดิน ขนาดความจุ 120 ลูกบาศกMเมตร มาใช�
ในการดับเพลิงภายในพ้ืนท่ีโครงการ มีระบบท�อดับเพลิงไปยังอาคารต�างๆ และบริเวณลานกองเก็บตู�สินค�า 

 3.  ระบบสาธารณูปโภคและส่ิงอํานวยความสะดวก  
  1) ระบบสุขาภิบาล  
   - ระบบประปา  
    โครงการศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟใช�น้ําจากระบบน้ําประปาของท�าเรือ
แหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 โดยทาการเชื่อมต�อกับท�อประปาเดิมในพ้ืนท่ีท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 
   - ระบบท#อโสโครก น้ําเสีย และระบบท#อรวบรวมน้ําเสีย 
    ระบบท�อน้ําโสโครก ท�อน้ําท้ิง ท�อน้ําท้ิงจากครัว และท�อระบายอากาศ ออกแบบ
ให�เป�นไปตามมาตรฐานการเดินท�อภายในอาคารของวิศวกรรมสถานแห�งประเทศไทย และ National 
Plumbing Code ท�อน้ําโสโครกและท�อน้ําท้ิงจะรับน้ําเสียจากห�องน้ํา ห�องส�วม จะถูกรวบรวมด�วยระบบท�อ
โสโครกและท�อน้ําเสียผ�านเข�าบ�อเกรอะ (Septic Tank) เพ่ือดักตะกอนแขวนลอยไว�ให�น้ําใสในเบ้ืองต�น ก�อน
ส�งไปบําบัดยังระบบบําบัดน้ําเสียส�วนกลางของโครงการท�าเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 2 ต�อไป ส�วนน้ําเสียจากครัว
ของอาคาร ซ่ึงมีการปนเป~iอนของไขมันและเศษอาหาร โดยส�งเข�าสู�ถังดักไขมัน (Grease Trap and Oil 
Trap) ก�อนท่ีจะระบายสู�ระบบรวบรวมน้ําเสียส�วนกลางเช�นกัน สําหรับระบบท�อระบายอากาศมีไว�เพ่ือ
ปdองกันการเกิดกาลักน้ํา (Siphon) และลดป9ญหากลิ่นเหม็น ทําให�การไหลเวียนของเสียเป�นไปได�สะดวก 
    ระบบท�อรวบรวมน้ําเสียภายในพ้ืนท่ีโครงการ เป�นระบบท�อแยกต�างหากจากระบบ
รวบรวมน้ําฝน โดยป9จจุบันน้ําเสียท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีโครงการศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ เกิดจากกิจกรรม
การใช�น้ําเพ่ือการอุปโภค-บริโภคของพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณอาคารต�างๆ และน้ําเสียจากอาคารซ�อมบํารุง 
ซ่ึงมีการจัดการโดยโครงการมีการบําบัดเบ้ืองต�นก�อนระบายเข�าสู�ระบบรวมน้ําเสียส�วนกลางของท�าเรือแหลมฉบัง 
ข้ันท่ี 2  
    ระบบบําบัดน้ําเสียส�วนกลางของท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 เป�นระบบบําบัดน้ําเสีย
แบบตะกอนเร�ง (Activated Sludge) สามารถรองรับน้ําเสียได�สูงสุด 800 ลูกบาศกMเมตร/วัน ประกอบด�วย 
บ�อรวบรวมน้ําเสีย (Sump) ตะแกรงดักขยะ (Screen) ถังบําบัดน้ําเสียแบบไม�เติมอากาศ (Anaerobic 
Treatment Tank) ถังบําบัดแบบ Anoxic ถังบําบัดน้ําเสียชนิดเติมอากาศ (Aerobic Treatment Tank) 
ถังตกตะกอน (Clarifier) ถังฆ�าเชื้อโรค (Chlorination Contact Tank) และลานตากตะกอน (Sand Drying 
Bed) ป9จจุบันมีปริมาณน้ําเสียเข�าสู�ระบบบําบัดเฉลี่ย 400 ลูกบาศกMเมตร/วัน ดังนั้น ระบบบําบัดน้ําเสีย
ส�วนกลางจึงสามารถรองรับปริมาณน้ําเสียท่ีเพ่ิมข้ึนจากพ้ืนท่ีโครงการศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟได�อย�าง
เพียงพอ และจากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท้ิง พบว�า ระบบสามารถบําบัดน้ําเสียให�มีคุณภาพเป�นไป
ตามเกณฑMมาตรฐานก�อนระบายออกสู�แหล�งน้ําภายนอก 
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    ท้ังนี้ การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟนั้นจําเป�นต�องมีการรื้อย�ายแนวท�อ
รวบรวมน้ําเสียและบ�อตรวจระบายท่ีมีอยู�เดิม เนื่องจากต�องปรับถมพ้ืนท่ีสําหรับก�อสร�างลานกองเก็บตู�สินค�า 
อย�างไรก็ตาม โครงการได�มีการก�อสร�างแนวท�อรวบรวมน้ําเสีย และบ�อตรวจระบายใหม� เพ่ือรองรับน้ําเสียท่ี
เกิดจากกลุ�มอาคารสํานักงานและสิ่งอานวยความสะดวกภายในพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ซ่ึงการ
รื้อย�ายดังกล�าวไม�ส�งผลกระทบต�อการรวบรวมน้ําเสียในป9จจุบัน เนื่องจากพ้ืนท่ีดังกล�าวยังคงเป�นพ้ืนท่ีว�าง
เปล�า ไม�มีการใช�ประโยชนM 
    - ระบบท#อระบายน้ํา  
     ระบบระบายน้ําฝนในอาคารจัดให�มีการระบายน้ําฝนจากหลังคา ระเบียงของ
อาคาร สํานักงาน โรงอาหาร และอาคารซ�อมบํารุง โดยจัดให�มีท�อรับน้ําฝนภายในอาคารอยู�ในช�องท�อ และ
ออกแบบให�สามารถรับน้ําฝนได�ในปริมาณความเข�มฝนสูงสุด 150 มม./ชั่วโมง ท�อน้ําฝนท้ังหมดจะระบายลง
สู�ระบบระบายน้ําฝนรอบอาคาร โดยระบบระบายน้ําฝนในอาคาร ประกอบด�วย หัวรับน้ําฝน หลังคา (Roof 
Drain) และระบบท�อน้ําแนวด่ิง (Rain Leader) เพ่ือระบายน้ําฝนลงรางระบายน้ําหรือบ�อพัก (Manhole) 
ของระบบระบายน้ํานอกอาคาร ก�อนระบายไปยังระบบระบายน้ําฝนของโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 
  2)  ระบบระบายน้ํา 
   พ้ืนท่ีพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟมีระบบระบายน้ําเดิมอยู�ภายในพ้ืนท่ีและมี
การระบายน้ําออกสู�ทางระบายน้ําตามแนวถนนเดิมท่ีใช�งานอยู�โดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ โดยการระบายน้ําจะ
อาศัยความต�างระดับและแรงโน�มถ�วงให� น้ําไหลจากบริเวณต�างๆ ของพ้ืนท่ีโครงการลงทางระบายน้ําท่ี
ออกแบบไว� เม่ือมีการพัฒนาโครงการศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ จะมีการรื้อถอนระบบระบายน้ําเดิม
บางส�วน เฉพาะส�วนท่ีอยู�ภายในพ้ืนท่ีก�อสร�างโครงการออก และก�อสร�างระบบระบายน้ําใหม�เพ่ือทดแทน
ระบบระบายน้ําท่ีถูกรื้อถอน โดยออกแบบให�มีจุดระบายน้ําออกเชื่อมท�อลอดเหลี่ยมใต�ถนนสาย C6 เพ่ือ
ระบายเข�าสู�รางระบายน้ําคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมูของโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 แล�วระบายออก
สู�ทะเลบริเวณแนวเข่ือนหินปdองกันชายฝ9<งท่ีอยู�ระหว�างท�าเทียบเรือ B5 และท�าเทียบเรือ C3 
  3)  ระบบหน#วงน้ํา 
   การระบายน้ําในบริเวณพ้ืนท่ีพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ออกแบบให�มี
ระบบระบายน้ําฝนแยกจากระบบระบายน้ําเสีย โดยการระบายน้ําฝนออกจากพ้ืนท่ีโครงการลงสู�ระบบ
ระบายน้ําของท�าเรือแหลมฉบังจะควบคุมอัตราการระบายน้ําภายหลังการพัฒนาโครงการไม�ให�เกินจากอัตรา
การระบายน้ําก�อนมีการพัฒนาโครงการ 
  4)  ระบบไฟฟ�า 
   ระบบไฟฟdาภายในพ้ืนท่ีพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ จะจ�ายพลังงานไฟฟdา
ให�กับระบบอานวยความสะดวก และอาคารต�างๆ ประกอบด�วย 
   (1)  ระบบไฟฟdาภายนอกอาคาร 
    -  ไฟฟdาแรงสูง 22 KV 3 Phase จ�ายให�แก�พ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งฯ โดยรับไฟฟdามา
จากการไฟฟdาส�วนภูมิภาคเขต 2 จังหวัดชลบุรี ซ่ึงจ�ายไฟมาให�สถานีไฟฟdาของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
โดยเดินสายใต�ดิน จํานวน 2 สาย ปdอนร�อยท�อ HDPE ใน Duct Bank มายังสถานีไฟฟdาย�อย (Main Substation 
Building ; MSB) ภายในโครงการฯ และจาก MSB ก็จะกระจายสายไฟแรงสูงจ�ายต�อไปยังอาคาร Substation 2 
ซ่ึงอยู�อีกด�านหนึ่งของพ้ืนท่ีพัฒนาฯ สถานีไฟฟdาย�อยดังกล�าวจะแปลงไฟโดยหม�อแปลงไฟฟdาเป�น 3 ระดับ
แรงดัน คือ 
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       ไฟฟdาแรงดัน 11 KV และ 6 KV 3 Phase โดยเดินสายใต�ดินไปยัง Cable 
Pits ท่ีจุดปลายทางวิ่งของป9iนจั่นยกตู�สินค�า เพ่ือจ�ายให�แก�ป9iนจั่นยกตู�สินค�าท้ังชนิด RMG และ RTG 
       ไฟฟdาแรงตํ่า 400/230 V3 Phase 4 Wires จ�ายให�แก�อาคารต�างๆ เช�น 
อาคารสํานักงาน อาคารซ�อมบํารุง อาคารห�องป9|มน้ําดับเพลิง โรงอาหาร ไฟฟdาแสงสว�างบริเวณถนน ราง
รถไฟ และลานกองเก็บตู�สินค�า เป�นต�น 
       โหลดไฟฟdารวมของโครงการฯ (Total Connected Load) ท้ังสิ้น 7.5 MVA 
โดยมีค�าความต�องการกาลังไฟฟdาสูงสุด (Maximum Demand Load) เท�ากับ 6 MVA 
    -  สายสัญญาณระบบสื่อสาร รักษาความปลอดภัย และแจ�งเหตุเพลิงไหม�
ต�อเชื่อมระหว�างอาคารต�างๆ 
    -  ไฟฟdาแสงสว�างถนน รางรถไฟ และลานกองตู�สินค�า จะเป�นดวงโคม Flood 
light หลอด Metal Halide ขนาด 400 Watt ติดต้ังบนเสาไฟ High Mast สูง 25 เมตร เสาไฟฟdาท่ีติดต้ัง
ตามแนวรั้วโครงการฯ ประกอบด�วย ดวงโคม จํานวน 5 ชุดต�อเสา 1 ต�น และเสาไฟฟdาท่ีติดต้ังกลางลานกอง
ตู�สินค�าประกอบด�วย ดวงโคม จํานวน 12 ชุดต�อเสา 1 ต�น ทิศทางและมุมการส�องสว�างของดวงโคม
ออกแบบให�ได�ค�าความส�องสว�างเฉลี่ยไม�น�อยกว�า 22 ลักซM ไฟฟdาแสงสว�างดังกล�าวจะจัดเตรียมระบบไฟฟdา
สํารองฉุกเฉินจากเครื่องกําเนิดไฟฟdาสํารอง จ�ายให�ไม�น�อยกว�า 50% ของจํานวนดวงโคม กรณีไฟฟdาผิดปกติ
เกิดเหตุขัดข�องจนไม�สามารถจ�ายไฟได� 
   (2)  ระบบไฟฟdาภายนอกอาคาร 
    - ระบบไฟฟdาแสงสว�างและไฟฟdากาลังออกแบบให�มีค�าความส�องสว�างตาม
มาตรฐานสากลให�เหมาะสมกับพ้ืนท่ีใช�งาน มีความปลอดภัย และประหยัดพลังงาน 
    - ระบบไฟฟdาสํารองฉุกเฉิน จัดเตรียมเครื่องกําเนิดไฟฟdาสํารอง เพ่ือจ�ายไฟ
ให�แก�อุปกรณMสําคัญต�างๆ ในกรณีไฟฟdาปกติมีเหตุขัดข�อง ได�แก� ไฟฟdาแสงสว�างและเต�ารับไฟฟdาในอาคารต�างๆ 
(ไม�ตํ่ากว�า 30% ของจํานวนดวงโคมและเต�ารับรวม) ลิฟทM ป9|มน้ําประปา อุปกรณMระบบสัญญาณแจ�งเหตุเพลิงไหม� 
อุปกรณMระบบสื่อสาร อุปกรณMคอมพิวเตอรM อุปกรณMรักษาความปลอดภัย และสถานีบริการน้ํามัน 
    - ระบบปdองกันฟdาผ�า ออกแบบเป�นระบบ Faraday Cage ปdองกันครอบคลุม
ทุกอาคาร และใช�หัวล�อฟdาท่ีติดต้ังบนเสาไฟ High Mast สูง 25 เมตร ให�เป�นประโยชนMในการปdองกันเสริม
อีกส�วนหนึ่ง 
    - ระบบสัญญาณแจ�งเหตุเพลิงไหม� ออกแบบตามมาตรฐานของวิศวกรรมสถาน
แห�งประเทศไทย และ NFPA, USA ครอบคลุมทุกอาคาร 
    - ระบบโทรศัพทM และสื่อสารข�อมูล ออกแบบเป�นระบบ IP Phone เพ่ือรองรับ
การพัฒนาเทคโนโลยีในอนาคต และอาศัยโครงสร�างพ้ืนฐานของระบบ LAN เป�นสื่อนาสัญญาณ เพ่ือลด
ค�าใช�จ�ายในการเดินสายสัญญาณ 
    - ระบบกล�องโทรทัศนMวงจรป:ด (CCTV) ออกแบบติดต้ังในอาคารต�างๆ เพ่ือ
ตรวจตราความปลอดภัย โดยเฉพาะท่ีบริเวณประตูทางเข�า-ออก และบนเสาไฟ High Mast เพ่ือตรวจสอบ
บริเวณประตูทางเข�า-ออก ซ่ึงจะติดต้ังไว�ตรงอาคารตรวจเช็คตู�สินค�า (Checking Post) และบริเวณลานกอง
เก็บตู�สินค�า 
    - ระบบเสียงประกาศเรียก (Public Address System) ออกแบบติดต้ังใน
อาคารต�างๆ เพ่ือประกาศเรียก แจ�งข�อมูลข�าวสาร และต�อเชื่อมกับระบบสัญญาณแจ�งเหตุเพลิงไหม�เพ่ือ
ประกาศเตรียมอพยพออกจากอาคาร กรณีเกิดเหตุเพลิงไหม� 
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    - ระบบปdายแสดงข�อความด�วยตัวอักษรไฟวิ่ง (Variable Message Sign) และ
สัญญาณไฟจราจร (Traffic Sign) ติดต้ังท่ีอาคาร Checking Post ท้ัง 4 หลัง เพ่ือต�อเชื่อมกับห�องควบคุม
ภายในอาคารสํานักงาน เพ่ือใช�ประชาสัมพันธMและแจ�งข�อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการจราจรภายในโครงการฯ 
  5) ภูมิทัศน>และพ้ืนท่ีสีเขียว 
   โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 กําหนดให�มีหอชมภูมิประเทศ และมี
การจัดภูมิทัศนMในสวนสาธารณะ เพ่ือเป�นพ้ืนท่ีสีเขียวของโครงการ และเป�นท่ีพักผ�อนหย�อนใจสําหรับ
ประชาชนในบริเวณพ้ืนท่ีท�าเรือแหลมฉบังและบริเวณใกล�เคียง โดยตําแหน�งของหอชมภูมิประเทศต้ังอยู�ใกล�
กับสํานักงานของท�าเรือแหลมฉบัง และอยู�กลางสวนสาธารณะท่ีมีพ้ืนท่ี 143 ไร� ซ่ึงเป�นพ้ืนท่ีระหว�างกลาง
ของท�าเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 
   ในส�วนของพ้ืนท่ีพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ เป�นบริเวณท่ีอยู�ในพ้ืนท่ี
โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 ซ่ึงตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม โครงการท�าเรือแหลมฉบัง 
ข้ันท่ี 2 ได�กําหนดให�ใช�ประโยชนMเป�นพ้ืนท่ีสําหรับโกดังสินค�าและสถานีบรรจุสินค�าตู�คอนเทนเนอรM และตาม
แผนการใช�ประโยชนMพ้ืนท่ีหลังท�าของท�าเรือแหลมฉบัง ท่ีได�รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการการท�าเรือ
แห�งประเทศไทย ได�กําหนดให�ใช�ประโยชนMเป�นพ้ืนท่ีสําหรับพัฒนาเป�นศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ (Rail 
Transfer Terminal) จึงไม�ได�ถูกกําหนดให�มีพ้ืนท่ีสีเขียว อย�างไรก็ตาม เพ่ือเป�นการเพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียวให�กับ
บริเวณท�าเรือและเพ่ือให�เกิดความสวยงามของทัศนียภาพ ท�าเรือแหลมฉบังจึงได�มีการจัดเตรียมพ้ืนท่ีสําหรับ
ปลูกต�นไม�ตามแนวรั้วและบริเวณพ้ืนท่ีว�าง คิดเป�นพ้ืนท่ีรวมท้ังสิ้นประมาณ 8,000 ตารางเมตร หรือคิดเป�น
ร�อยละ 1.35 ของพ้ืนท่ีพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟท้ังหมด สําหรับชนิดของต�นไม�ท่ีนามาปลูกใน
โครงการนั้นจะเน�นต�นไม�ท�องถ่ินเป�นหลัก โดยเป�นต�นไม�ท่ีทนแล�งและง�ายต�อการดูแลรักษา แสดงดังรูปท่ี 
1.2-3 
 
1.2.3  การให�บริการขนถ#ายสินค�าของโครงการ 
 การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง เป�นการพัฒนาเพ่ือรองรับ
ปริมาณสินค�าท่ีมาจากสถานีขนส�งคอนเทนเนอรMลาดกระบัง ICD (Inland Container Depot) ซ่ึงจะมี
ปริมาณมากข้ึนเม่ือเป:ดใช�เส�นทางรถไฟรางคู�สายชายฝ9<งทะเลตะวันออก ช�วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง 
ด�วยเหตุนี้การท�าเรือแห�งประเทศไทย จึงเห็นความจําเป�นท่ีจะต�องจัดต้ังหน�วยธุรกิจประกอบการยกตู�สินค�า
ข้ึนลงรถไฟ (Single Rail Transfer Operation : SRTO) โดยมีผู�รับผิดชอบเพียงรายเดียว เพ่ือทําหน�าท่ีใน
การบริหารจัดการท่ีเป�นเชิงธุรกิจ มาเป�นผู�ลงทุนและประกอบการยกขนตู�สินค�าทางรถไฟท่ีอยู�ภายในเขต
ท�าเรือแหลมฉบัง ซ่ึงจะทําหน�าท่ีบริหารจัดการตู�สินค�าท่ีอยู�ภายในลานขนถ�ายและลานเก็บกองตู�สินค�าของ
ศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ เพ่ือนําไปส�งยังท�าเทียบเรือต�างๆ ท่ีอยู�ภายในท�าเรือแหลมฉบัง ส�วนการ
ขนส�งสินค�าจาก ICD ลาดกระบังมาถึงท�าเรือแหลมฉบังนั้น ยังคงอยู�ในความรับผิดชอบของผู�ประกอบการท่ี
อยู�ภายในสถานี ICD ลาดกระบัง เช�นเดิม 
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รูปที่ 1.2-3 ผังพื้นที่สีเขียวของโครงการ 
ที่มา  : รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท�าเรือแหลมฉบัง, 2557 
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1.2.4  ระบบความปลอดภัยภายในพ้ืนที่ศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ 
 ระบบน้ําดับเพลิงภายในพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟได�ออกแบบให�เป�นไปตาม
มาตรฐานการปdองกันอัคคีภัย ของวิศวกรรมสถานแห�งประเทศไทย (วสท.) และพระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ. 2522 ซ่ึงท่ีต้ังศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟอยู�ในพ้ืนท่ีของท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 จึงมีการ
เชื่อมต�อท�อประปาและหัวจ�ายน้ําดับเพลิงบริเวณพ้ืนท่ีของท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 2 และพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�ง
ตู�สินค�าทางรถไฟ โดยโครงการจัดให�มีถังเก็บน้ําสํารองสําหรับดับเพลิง ซ่ึงเป�นถังเก็บน้ําใต�ดิน ขนาดความจุ 
120 ลูกบาศกMเมตร อยู�บริเวณอาคารห�องป9|มน้ําดับเพลิง ซ่ึงภายในอาคารจะมีการติดต้ังป9|มน้ําดับเพลิงเพ่ือ
สูบน้ํามาใช�ดับเพลิง และมีระบบท�อดับเพลิงไปยังอาคารต�างๆ และพ้ืนท่ีบริเวณลานกองเก็บตู�สินค�า 
นอกจากนี้ กลุ�มอาคารในพ้ืนท่ีโครงการยังติดต้ังแผงควบคุมระบบสัญญาณแจ�งเหตุเพลิงไหม� (Fire Alarm 
Control Panel) เครื่องตรวจจับความร�อน (Heat Detector) เครื่องตรวจจับควัน (Smoke Detector) ชุดกดเหตุ
แจ�งเตือน (Fire Manual Station) และเครื่องดับเพลิงแบบมือถือ (Portable Fire Extinguisher) เป�นต�น 
สําหรับพ้ืนท่ีภายนอกอาคารได�วางท�อน้ําดับเพลิงครอบคลุมพ้ืนท่ีโยรอบโครงการ และมีหัวจ�ายน้ําดับเพลิง 
(Fire Hydrant) ทุกระยะ 120 เมตร กระจายอยู�โดยรอบบริเวณลานกองเก็บตู�สินค�า 
 ท้ังนี้ ในกรณีเกิดเหตุการณMฉุกเฉิน แบ�งออกเป�น 2 ระดับ ได�แก� 
 - เหตุฉุกเฉินระดับท่ี 1 คือ เหตุการณMฉุกเฉินในบริเวณพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ 
ซ่ึงสามารถควบคุมเหตุฉุกเฉินได�โดยพนักงานและอุปกรณMของศูนยMฯ ท่ีมีอยู�ในพ้ืนท่ีขณะนั้น 
 - เหตุฉุกเฉินระดับท่ี 2 คือ เหตุการณMฉุกเฉินในบริเวณพ้ืนท่ีศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ 
ท่ีไม�สามารถควบคุมได�โดยพนักงานและอุปกรณMของศูนยMฯ ท่ีมีอยู�ในพ้ืนท่ีขณะนั้น ซ่ึงต�องประสานความ
ต�องการช�วยเหลือจากผู�บริหารท�าเทียบเรือแหลมฉบัง และหน�วยงานภายนอกต�อไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม  บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล�อม  บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 1 และข้ันที่ 2 :  RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-12 

1.3  สถานะโครงการในปgจจุบัน  
 ป9จจุบันโครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ 
ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง ได�ดําเนินการก�อสร�างแล�วเสร็จ และการท�าเรือแห�งประเทศไทย (กทท.) ได�เป�นประธาน
เป:ดใช�โครงการพัฒนาศูนยMกลางการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ (Single Rail Transfer Operator : SRTO) 
ท�าเรือแหลมฉบัง ต้ังแต�วันท่ี 25 ตุลาคม 2561 เป�นต�นมา ซ่ึงการดําเนินโครงการสามารถรองรับการขนส�งตู�
สินค�าด�วยระบบรางท่ีท�าเรือแหลมฉบัง โดยมีโครงสร�างพ้ืนฐานหลักพร�อมสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจําเป�น 
ได�แก� รางรถไฟพวงราง 6 ราง ระหว�างท�าเทียบเรือชุด B และชุด C พ้ืนท่ีประมาณ 600 ไร� มีพ้ืนท่ีกองเก็บตู�สินค�า 
28,000 TEU แต�ละรางมีความยาวในช�วง 1,224-1,434 เมตร สามารถจอดขบวนรถไฟได�รางละ 4 ขบวน 
รวมเป�น 8 ขบวน รองรับและเชื่อมต�อกับโครงการก�อสร�างรถไฟทางคู�ของ ร.ฟ.ท. จากสถานีรถไฟแหลมฉบัง
เข�าสู�พ้ืนท่ีโครงการระยะทางประมาณ 4.3 กิโลเมตร พร�อมท้ังติดต้ังเครื่องมือยกขนตู�สินค�าชนิดพิเศษ
สามารถทํางานคล�อมรางรถไฟท้ัง 6 รางในเวลาเดียวกันและขนถ�ายตู�สินค�าได�พร�อมกัน โดย กทท.เป�นผู�
ลงทุนก�อสร�างโครงสร�างพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลักท้ังหมด รวมถึงบริหารประกอบการ 
 
1.4  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม  
 การดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อมของโครงการ มีดังนี้ 
 1) การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบส่ิงแวดล�อม 
  ทางบริษัทท่ีปรึกษาฯ จะทําการตรวจสอบและรวบรวมข�อมูลการปฏิบัติตามเง่ือนไขใน
มาตรการปdองกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อมของโครงการท่ีกําหนดไว� พร�อมท้ังเสนอป9ญหาและอุปสรรค
ในการปฏิบัติ ตลอดจนเสนอแนะแนวทางทางแก�ไข 
 2) การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล�อม 
  บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อมด�านต�างๆ พร�อมท้ัง
สรุปผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกับมาตรฐานท่ีกําหนด และเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับช�วงท่ีผ�านมา โดย
มีรายละเอียดการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : 
การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง ดังตารางท่ี 1.4-1 
 3) การจัดทํารายงาน 
  บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะจัดทํารายงานผลการดําเนินงานตามมาตรการแก�ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล�อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม ป5ละ 2 ครั้ง 
 

 สําหรับแผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และการตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปdองกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม โครงการท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 1 และข้ันท่ี 2 : 
การพัฒนาศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ ท่ีท�าเรือแหลมฉบัง ประจําป5 2565 แสดงดังตารางท่ี 1.4-1 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-13 

ตารางที่ 1.4-1 แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
1. ด�านอุทกศาสตร>และสมุทรศาสตร>               
 - บริเวณชายฝ9<งอ�าวบางละมุงด�านใต�ของแหลม

ฉบังโดยการติดตั้งหมุดหลักฐานรวม 9 คู�  
- ตรวจสอบการเปลี่ยนแปลง

ชายฝ9<ง 
1 ครั้ง/ป5       �      

 - 2 สถานี - ตรวจสอบความเร็วและทิศทาง
ของกระแสน้ํา 

1 ครั้ง/ป5 เป�นเวลา 3 ป5 
จากนั้นให�ตรวจวัดทุกๆ 
3 ป5 (ป5 2562-2565) 

      �      

 - บริเวณร�องน้ําเดินเรือ แอ�งจอดเรือ ปากคลอง
บางละมุง  

- ตรวจสอบปริมาณตะกอน
บริเวณร�องน้ําเดินเรือ 

1 ครั้ง/ป5       �      

2. คุณภาพน้ําทะเล               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 จํานวน 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 703284E 1445689N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 705790E 1445638N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705116E 1440500N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 703305E 1440089N) 
 - สถานีที่ 5 : (พิกัด 703246E 1432340N)  

- Transparency 
- Conductivity 
- pH 
- Salinity 
- SS 
- DO 
- BOD 
- Oil & Grease 
- Total Coliform Bacteria 
- Pb 
- Hg 

4 เดือน/ครั้ง  �      �   �  

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 

 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-14 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2. คุณภาพน้ําทะเล (ต#อ)               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 จํานวน 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 702750E 1446500N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 704400E 1444400N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705400E 1442400N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 707300E 1442100N) 
 - สถานีที่ 6 : (พิกัด 702750E 1439800N)  

- pH 
- Temperature 
- Color 
- Transparency 
- Salinity 
- SS 
- DO 
- BOD 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 
- Oil & Grease 
- PO4-P 
- NO3-N 
- NH3-N 
- Pb 
- Hg 
- Cu 
- Cr+6 
- Mn 
- Zn 
- Sn 

1 เดือน/ครั้ง � � � � � � � � � � � � 

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-15 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
3. คุณภาพน้ําผิวดิน               
 คลองแหลมฉบัง จํานวน 3 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : บริเวณเหนือชุมชนแหลมฉบัง 
  (พิกัด 704991E 1446990N) 
 - สถานีที่ 2 : บริเวณข�างชุมชนแหลมฉบัง 
  (พิกัด 703969E 1446652N) 
 - สถานีที่ 3 : ก�อนออกสู�ทะเล 
  (พิกัด 703560E 1445891N) 

- pH 
- DO 
- SS 
- TDS 
- BOD 
- Oil & Grease 
- Fecal Coliform Bacteria 

2 ครั้ง/ป5 
(ช�วงฤดูแล�ง และฤดู
มรสมุ) ต�อเนื่อง 2 ป5  

(ป5 2562-2564) 

 �         �  

4. คุณภาพอากาศ               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 จํานวน 13 สถานี ได�แก� 
 - สถานีตรวจสอบสินค�า 1 
 - สถานีตรวจสอบสินค�า 2 
 - ปากทางเข�าท�าเรือแหลมฉบัง 
 - ศูนยMฝ�กอบรมปdองกันอัคคีภัยท�าเรือแหลมฉบัง 
 - โรงเรียนเทคโนโลยีศรีราชา 
 - โรงเรียนทนาพรวิทยา 
 - ท�าเทียบเรือ A4 
 - ท�าเทียบเรือ B4 
 - ท�าเทียบเรือ A1 
 - ท�าเทียบเรือ B1 
 - ชุมชนบ�านนาใหม� 
 - ชุมชนบ�านทุ�งกราด 
 - ชุมชนบ�านทุ�ง 

- TSP 
- PM-10 
- SO2 
- NO2 
- CO 
- Hydrocarbon 
- WS & WD 

2 ครั้ง/ป5 
(ครั้งละ 3 วันต�อเนื่อง) 

    �      �  

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-16 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 
ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

4. คุณภาพอากาศ (ต#อ)               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 จํานวน 4 สถานี ได�แก� 
 - ท�าเทียบเรือ C0 
 - ท�าเทียบเรือ C3 
 - วิทยาลัยการพัฒนาชุมชน 
 - โรงเรียนบ�านบางละมุง 

- TSP 
- PM-10 
- SO2 
- NO2 
- CO 
- Hydrocarbon 

2 ครั้ง/ป5 
(ครั้งละ 3 วันต�อเนื่อง) 

    �      �  

 - พื้นที่ศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ - WS & WD              

5. เสียงและความสั่นสะเทือน               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 จํานวน 13 สถานี ได�แก� 
 - สถานีตรวจสอบสินค�า 1 
 - สถานีตรวจสอบสินค�า 2 
 - ปากทางเข�าท�าเรือแหลมฉบัง 
 - ศูนยMฝ�กอบรมปdองกันอัคคีภัยท�าเรือแหลมฉบัง 
 - โรงเรียนเทคโนโลยีศรีราชา 
 - โรงเรียนทนาพรวิทยา 
 - ท�าเทียบเรือ A4 
 - ท�าเทียบเรือ B4 
 - ท�าเทียบเรือ A1 
 - ท�าเทียบเรือ B1 
 - ชุมชนบ�านนาใหม� 
 - ชุมชนบ�านทุ�งกราด 
 - ชุมชนบ�านทุ�ง 

- Leq 1 hr 
- Leq 24 hr 
- L10 
- L50 
- L90 

2 ครั้ง/ป5 
(ครั้งละ 3 วันต�อเนื่อง) 

    �      �  

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-17 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
5. เสียงและความสั่นสะเทือน (ต#อ)               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 จํานวน 4 สถานี ได�แก� 
 - ท�าเทียบเรือ C0 
 - ท�าเทียบเรือ C3 
 - วิทยาลัยการพัฒนาชุมชน 
 - โรงเรียนบ�านบางละมุง 

- Leq 24 hr 1 ครั้ง/ป5 
(ครั้งละ 3 วันต�อเนื่อง) 

    �        

- Vibration 8 hr 
 

 - พื้นที่ศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ 
 

- Leq 1 hr 
- Leq 24 hr 
- L10 
- L90 
- Lmax 
- Ldn 

2 ครั้ง/ป5 
(ครั้งละ 3 วันต�อเนื่อง) 

    �      �  

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMสิ่งมีชีวิตในน้ํา จํานวน 
 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 703284E 1445689N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 705790E 1445638N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705116E 1440500N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 703305E 1440089N) 
 - สถานีที่ 5 : (พิกัด 703246E 1432340N)  

 
 
 
- แพลงกMตอนพืช 
- แพลงกMตอนสัตวM 
- สัตวMหน�าดิน 
- สัตวMน้ํา 
- ปะการัง 

 
 
 

2 ครั้ง/ป5 
(ปะการังและสัตวMน้ํา 
ตรวจวัด 1 ครั้ง/ป5) 

  
 
 
� 

      
 
 
� 

    

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-18 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
6. นิเวศวิทยาทางน้ํา (ต#อ)               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMสิ่งมีชีวิตในน้ํา จํานวน 
 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 702750E 1446500N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 704400E 1444400N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705400E 1442400N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 707300E 1442100N) 
 - สถานีที่ 6 : (พิกัด 702750E 1439800N) 

 
 
 
- แพลงกMตอนพืช 
- แพลงกMตอนสัตวM 
- สัตวMหน�าดิน 

 
 
 

2 ครั้ง/ป5 

 
 
 
 

 
 
 
� 

 

      
 
 
� 

 

    

 คลองแหลมฉบัง 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMสิ่งมีชีวิตในน้ํา จํานวน 
 3 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : คลองแหลมฉบัง บริเวณเหนือชุมชน 
  แหลมฉบัง (พิกัด 704911E 1446990N) 
 - สถานีที่ 2 : คลองแหลมฉบัง บริเวณข�างชุมชน
  แหลมฉบัง (พิกัด 703969E 1446652N) 
 - สถานีที่ 3 : คลองแหลมฉบัง ก�อนออกสู�ทะเล 
  (พิกัด 703560E 1445891N) 

 
 
 
- แพลงกMตอนพืช 
- แพลงกMตอนสัตวM 
- สัตวMหน�าดิน 

 
 
 

2 ครั้ง/ป5 
(ช�วงฤดูแล�ง  

และฤดมูรสมุ)  
ต�อเนื่อง 3 ป5  

(ป5 2563-2565) 

 
 
 
 

 
 
 
� 

 

      
 
 
� 

    

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-19 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
7. คุณภาพตะกอนดิน               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMคุณภาพตะกอนดิน 
 จํานวน 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 703284E 1445689N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 705790E 1445638N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705116E 1440500N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 703305E 1440089N) 
 - สถานีที่ 5 : (พิกัด 703246E 1432340N)  

 
 
 
- Pb 
- Hg 
- Cu 
- Cd 
- Ni 
- Cr 
- Petroleum Hydrocarbon 

 
 
 

2 ครั้ง/ป5 

 
 
 
 

 
 
 
� 

      
 
 
� 

    

 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMคุณภาพตะกอนดิน 
 จํานวน 5 สถานี ได�แก� 
 - สถานีที่ 1 : (พิกัด 702750E 1446500N) 
 - สถานีที่ 2 : (พิกัด 704400E 1444400N) 
 - สถานีที่ 3 : (พิกัด 705400E 1442400N) 
 - สถานีที่ 4 : (พิกัด 707300E 1442100N) 
 - สถานีที่ 6 : (พิกัด 702750E 1439800N)  

 
 
 
- Pb 
- Hg 

 
 
 

2 ครั้ง/ป5 

 
 
 
 

 
 
 
� 

 

      
 
 
� 

    

 
หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-20 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
8. การคมนาคมขนส#ง               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 
 - บันทึกปริมาณการจราจรทางบก (ทางถนน

และทางรถไฟ)  และทางทะเล แยกประเภท
และจุดมุ�งหมาย 

 - รวบรวมสถิติอุบัติเหตุบริเวณถนนภายใน
ท�าเรือ และทางแยกเข�าท�าเรือ และบริเวณ
พื้นที่ศูนยMการขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ  

- ป ริ ม า ณ จ ร า จ ร แ ล ะ ส ถิ ติ
อุบัติเหตุ 

ทุกเดือน � � � � � � � � � � � � 

9. การระบายน้ํา/การบําบัดน้ําเสีย               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMคุณภาพน้ําจากระบบ
 บําบัดน้ําเสีย ได�แก� 
 - น้ําเสียก�อนเข�าระบบบําบัด 
 - น้ําเสียที่ผ�านการบําบัดแล�ว 
 
  
  

 
- pH 
- DO 
- SS 
- Turbidity 
- BOD 
- COD 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Total Coliform Bacteria 

 
1 ครั้ง/เดือน � � � � � � � � � � � � 

 

หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม บทนํา 

โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 :                                                                                                      RP/L015/22/JUL-DEC/CHAPTER 1 
การพัฒนาศนูย>การขนส#งตู�สนิค�าทางรถไฟ ทีท่#าเรอืแหลมฉบัง 1-21 

ตารางที่ 1.4-1 (ต#อ) แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล�อม และตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
โครงการท#าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 : การพัฒนาศูนย>การขนส#งตู�สินค�าทางรถไฟ ที่ท#าเรือแหลมฉบัง ประจําปo 2565 

 

คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
ช#วงเวลาที่ทําการตรวจวัด (ปo 2565) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
9. การระบายน้ํา/การบําบัดน้ําเสีย (ต#อ)               
 ท�าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 
 เก็บตัวอย�างและวิเคราะหMคุณภาพน้ําจากระบบ
 บําบัดน้ําเสีย ได�แก�  
 - น้ําเสียก�อนเข�าระบบบําบัด 
 - น้ําเสียที่ผ�านการบําบัดแล�วก�อนระบายลงสู�
  ทะเล 

 
- pH 
- Conductivity 
- DO 
- SS 
- TDS 
- BOD 
- COD 
- Total N 
- Total K 
- Oil & Grease 
- Total Coliform Bacteria 

 
4 เดือน/ครั้ง   �     �    � 

10. การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย               
 - บันทึกประเภทและปริมาณขยะภายในท�าเรือ
  แหลมฉบัง 

- ประเภทและปริมาณขยะ  
 

ทุกเดือน � � � � � � � � � � � � 

 
หมายเหตุ :   � ดําเนินการตรวจวัดตามแผนการตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล�อม 
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คุณภาพสิ่งแวดล�อม ดัชนีตรวจวัด ความถี่ 
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
11. เศรษฐกิจ-สังคมและทัศนคติชุมชนใกล�เคียง

พื้นที่โครงการ 
              

 ชุมชนใกล�เคียงพื้นที่โครงการ 
 บ�านบางละมุง บ�านทุ�งกราด บ�านนาใหม� และ
 ชุมชนที่อพยพจากบ�านแหลมฉบัง (บ�านหนอง
 คล�าใหม�) และชุมชนชาวประมงที่อพยพจาก
 บ�านบางละมุง 
  

- สํ า ร ว จ ทั ศ น ค ติ แ ล ะ ส ภ า พ
เศรษฐกิจ-สังคมโดยการกําหนด
ตัวอย�างและการสุ�มตัวอย�างให�
เป�นไปตามระเบียบวิธีการวิจัยทาง
พฤติกรรมศาสตรMและสังคมศาสตรM 

ป5ละ 1 ครั้ง 
       

� 

    

 ชุมชนโดยรอบพื้น ที่ โครงการใน รัศมี  5 
 กิโลเมตร 
 จํานวน 9 ชุมชน คือ ชุมชนบ�านแหลมฉบัง 
 ชุมชนวัดมโนรม ชุมชนบ�านแหลมทอง ชุมชน
 บ�านนาเก�า ชุมชนบ�านนาใหม� ชุมชนบ�านทุ�งกราด 
 ชุมชนบ�านบางละมุง ชุมชนบ�านหนองมะนาว 
 และชุมชนบ�านทุ�ง 

- สํ า ร ว จ ทั ศ น ค ติ แ ล ะ ส ภ า พ
เศรษฐกิจ-สังคมโดยการกําหนด
ตัวอย�างและการสุ�มตัวอย�างให�
เป�นไปตามระเบียบวิธีการวิจัยทาง
พฤติกรรมศาสตรMและสังคมศาสตรM 

ป5ละ 1 ครั้ง ในป5ที่ 1-3 
ในช�วงที่เป:ดดําเนินการ
ศูนยMการขนส�งตู�สินค�า

ทางรถไฟ  
(ป5 2562-2564) 

โครงการดําเนินการครบถ�วนแล�ว (ป5 2562-2564) 

- เยี่ยมชมและติดตามตรวจสอบ
กิจกรรมโครงการ 
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